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"area di concorso - stato di progetto

. solo era piano ma, all’interno, le si dilatava davanti un vasto piazzale”>.

PREMESSA

Le affascinanti vicende storiche che si sono succedute nell’area della Porta Barete
narrano la storia dell’intera citta, dalla sua fondazione sino ai giorni nostri.

La Porta Barete, sulla scorta della ricostruzione che ne fa il Lopez, rappresenta
I'ingresso piu importante alla citta dell’Aquila, tanto che nel 1316, anno di
completamento della cinta muraria, € il luogo di affissione della lapide dell’allora
capitano regio della citta Teona di Cicco, di Cascia, a ricordo del compimento
dell'opera’. Da allora il susseguirsi di strati sovrapposti di trasformazioni urbane

e sociali ha comportato modifiche alla topografia dell’area sino a perdere quasi
memoria dell’antica porta.

In questo contesto si inserisce il concorso Porta Barete Rinasce, quale ulteriore
strato prodotto dall’attuale contemporaneita. Coerentemente con i sottostanti
layer, che si dispiegheranno nel corso della relazione, il progetto proposto rispetta
e racconta il contesto in cui si inserisce, nella sua piu ampia accezione storica e
paesaggistica, senza dimenticare le necessita del cittadino?, abitante di una citta
che deve saper affrontare le sfide - sociali, politiche, economiche, ambientali - che
un futuro neanche troppo lontano si accinge a mostrare.

Per analizzare la complessita del progetto e stato effettuato in primo luogo uno
studio storico teso a comprendere il valore dell’area della Porta Barete e le ragioni
che hanno portato a trasformare nel tempo la topografia del luogo.

Sono stati inoltre esaminati alcuni tra i principali interventi di riconfigurazione
urbana nel panorama mondiale che hanno dimostrato di saper coniugare
paesaggio e valori sociali, diventando efficaci strumenti di riqualificazione urbana
e di rilancio dell’economia locale.

Infine numerosi saranno i riferimenti, nel corso della relazione, alle opere di
sociologi, filosofi, economisti e artisti che hanno analizzato lo spazio pubblico
nell’lambito dei propri studi.

IL CONTESTO DI RIFERIMENTO

La Porta Barete come visto &, insieme alla Porta Bazzano, la principale via di
ingresso per la citta gia nel 1300. Da qui partiva l'antico Corso, come riferisce il
Lopez, “nel vero antico significato della parola, quello percorso da cavalli e uomini

< ignudi per il palio, fino alla Piazza del Palazzo™ .
. Eppure, 'importanza dell'impianto cardo-decumanico della citta dell’Aquila, con

la Via Romana che identifica il decumano, asse est-ovest, & ancora piu antico della
costruzione delle mura: esso risale infatti alla fondazione della citta per opera di
Federico Il, in cui la citta di Aquileia rappresentava “nodo fortificato di accesso
della via degli Abruzzi e di controllo del passaggio verso I’'lUmbria e la Toscana a
Nord"*.

' Uimportanza della Porta di Barete & confermata dall’Antonini, che la distingue

dalle altre porte del sistema difensivo della cinta muraria aquilana, proprio per
I'intrinseco carattere di collegamento che questa assumeva “verso le Marche,
I"Umbria e Roma” e per la peculiarita di avere un “antemurale fortificato, che non

”s

Coloro che dalla Porta Barete entravano nella citta dell’Aquila lasciandosi alle
spalle lo spazio antemurale, si dirigevano verso il centro cittadino superando il

1 Lopez Luigi, LAquila —le memorie i monumenti il dialetto, editore G. Tazzi, LAquila, 1988 forte dislivello che dal fianco della Chiesa di S. Croce li collegava con le attuali

2 Nella relazione con il termine cittadino ci si riferira alla definizione che ne fa il filosofo Zygmunt Bauman quale “persona incline a ricercare il . . . . A . .
proprio benessere attraverso il benessere della citta”, cfr. Bauman Z., Modernita Liquida, Editori Laterza, Bari 2019, p.28. quote di via Roma, gmdandoll ad Est verso Via Fortebraccio. Testimonianza del

3 Lopez L., op.cit., 1988, p.112 brulicare di vita attorno a queste strade sono gli edifici che vi sorsero insieme alle
4 Spagnesi G., Properzi P, L’Aquila — Problemi di forma e storia della citta, Dedalo Libri, 1972, Bari, p.45 attivita commerciali
5 Antonini Orlando, Architettura Religiosa Aquilana, Edizioni del Gallo Cedrone, UAquila, 1993 ’



1. pianta della citta dell’Aquila del Fonticulano - 1575

3. pianta della citta dell’Aquila del Bleu - 1680

2. pianta della citta dell’Aquila dell’Antonelli - 1622

4. pianta della citta dell’Aquila del Vandi - 1752

| terremoti degli anni 1315 e 1349 plasmarono la citta del XIV secolo,
riconfermando il ruolo principale della direttrice est-ovest dell’'impianto urbano.

Nel 1575 la prima pianta della citta di Pico Fonticulano, da cui sarebbero

discese tutte le altre cartografie, mette in evidenza I'importanza funzionale

delle porte rispetto ai principali assi strutturanti il tessuto urbano, attraversato
trasversalmente dalla Via Romana, tesa tra la Porta Barete e la Porta Leoni.

Le successive piante dell’Antonelli nel 1622 e del Bleu del 1680 identificano la
Porta Bareta e la Porta Bazzano come gli accessi pil importanti, evidenziandone la
peculiare conformazione a doppia porta con spazio antemurale.

Il disastroso terremoto del 1703 non modifico I'impianto viario consolidato, ma
trasformo il patrimonio edilizio del centro storico, che si arricchi “di numerose
dimore patrizie che contribuiscono, oggi, a dare una profonda impronta barocca a
tutta la citta”®.

Dal ‘700 la Porta Barete perde gradualmente il fasto che I'aveva caratterizzata nei
secoli precedenti: € del 1752 la pianta del Vandi in cui scompare la porta interna,
probabilmente demolita o crollata in seguito al terremoto, ed il suo nome e
indicato come Porta di Lavareto. L'importanza dell’asse est-ovest quale “via di
penetrazione nella citta e all'occorrenza di attraversamento” conduce nel 1800 a
colmare il ripido dislivello con un terrapieno “forato dal vecchio arco di S. Croce
allora e dal sottopassaggio di Via Vicentini da qualche anno.””

Dalla proclamazione nel 1820 del Regno d’Italia si accende nella citta dell’Aquila il
dibattito per recuperare il valore strategico perduto nel corso dei secoli, che porta
nel 1862 alla pubblicazione del Decreto per la progettazione e realizzazione del
collegamento ferroviario Popoli-LAquila-Rieti.

Le modifiche all’assetto urbano previste nei successivi piani regolatori hanno
inteso rispondere alle esigenze di una citta moderna che voleva competere con
altre realta a livello nazionale, ed implicarono alcune importanti modifiche alla
viabilita con I'inserimento delle Via XX Settembre e Via Duca degli Abruzzi. Ma
gueste nuove viabilita, come ben analizza lo Stockel “costituiscono un elemento
di rottura del rapporto esistente tra il costruito e gli orti interni alle mura ma
nessuna delle due riesce ad avere in sé [...] quella potenzialita che lungo la Via
Romana, oppure lungo la Via Fortebraccio, aveva creato un ambiente omogeneo,
frutto di interventi individuali ma organici fra loro, fino alle rispettive Porta Barete
e Bazzano”.®

L'avvento di una mobilita sempre pil incentrata sull’automobile e sulla velocita,
I'espansione della citta verso est, ebbero il potere, negli anni, letteralmente

di seppellire il ricordo dell’antica porta, pur rafforzando I'antico decumano
trasformandone la topografia per ricongiungerlo con le quote della citta
extramoenia e con una nuova esigenza di accessibilita.

6 Spagnesi G., Properzi P, op.cit., 1972, p.63

7 Lopez L., op.cit., 1988p.112

8 Stockel Giorgio, La Citta dell’Aquila — il centro storico tra il 1860 e il 1960, Edizioni del Gallo Cedrone, 1981,
L'Aquila, p.185
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LA RICOSTRUZIONE DEL TESSUTO URBANO E SOCIALE NEGLI ANNI SUCCESSIVI AL 2009

Il devastante terremoto che nel 2009 ha colpito la citta, ha suscitato nella comunita il desiderio
di proteggere la propria identita storica e culturale, cosi gravemente colpita da questi eventi.
“Come nella vita individuale, cosi anche nelle comunita di cittadini i traumi provocano una
drammatica pausa di riflessione, generano consapevolezza, innescano meccanismi di difesa,
costringono a ripensare il passato e a immaginare un futuro migliore”.
La ricostruzione post-sisma della citta dell’Aquila, al pari di altre emblematiche ricostruzioni - si
pensi alle diverse strategie intraprese dalla citta di Berlino e da quella di Varsavia - ha dovuto
sostanzialmente rispondere a due domande fondamentali: chi siamo e dove andiamo.
Alla necessita di riparare, restaurare, riportare all’originaria bellezza il patrimonio storico edilizio
pubblico e privato, si accompagna I'urgenza di dotare la citta degli strumenti necessari per
affrontare le sfide di questo nuovo millennio: societa, economia, sostenibilita.
Successivamente al 2009 'Amministrazione Comunale individua nel Piano di Ricostruzione dei
Centri Storici dell’Aquila le modalita di riqualificazione degli stessi, introducendo alcune zone
strategiche:

¢ Viale della Croce Rossa;
Piazza d’Armi;
Riqualificazione area Santa Croce;

e Polo universitario ex San Salvatore — Viale Giovanni XXIII; '5“”'"""""”"""'--,,..,.I.Jl

e Riqualificazione area Banca D’ltalia — Via XX Settembre. "'g."' Brey
All'interno degli obiettivi strategici ve ne sono alcuni di ampia portata, quali: Vg -

* Spazi pubblici; "“tg.e.

e Progetto Mura;
e Parchi urbani;
e Sistema dell’accessibilita e della sosta.

L'ambizioso programma del/Amministrazione deve promuovere progettazioni che perseguano
una logica di coerenza globale, una visione unitaria di citta a servizio del cittadino e in grado
di ricostruire il perduto senso di comunita, di appartenenza alla sfera pubblica e di rispetto dei
valori che essa rappresenta.

Una citta capace di esprimere questi valori attraverso i propri spazi, € una citta per definizione
inclusiva, in cui il senso civico si sostituisce ai sistemi di controllo, in cui il confronto con l'altro
avviene sulla strada, spazio pubblico per eccellenza, piuttosto che sui social network o su
piattaforme web.

Le trasformazioni delle citta sono inoltre responsabili delle evoluzioni di carattere economico,
che determinano la sopravvivenza - o meno - dell’'economia locale negli anni a venire. Il noto
economista Moretti, docente di economia a Berkley e consulente dell’/Amministrazione Obama,
afferma che “il luogo in cui viviamo ha enormi ricadute su ogni aspetto della nostra esistenza,
dalla carriera allo status economico, dal tipo di persone che incontriamo ai valori con cui i nostri
figli vengono in contatto”.'

Gli individui, quando interagiscono, imparano gli uni dagli altri: tanto piu gli spazi saranno in
grado di stimolare confronto e inclusione, tanto piu la cultura e 'economia locale si vedranno
potenziate ed alimentate.

La mera ricostruzione di cose ed edifici senza la comprensione pit ampia del contesto
economico e sociale non ha alcun senso. |l rispetto dei luoghi, del Genius Loci, non significa
“ricopiare i modelli antichi, ma metter in luce I'identita del Luogo e interpretarla in modo
nuovo”',

Per consentire il ritorno del cittadino nelle strade e nei luoghi pubblici, che si trovino dentro

o fuori le mura, € necessario che questi siano resi sicuri, liberati dal traffico, accessibili a tutti,
stimolanti e interconnessi all’interno della trama urbana.

9 Settis Salvatore, Architettura e Democrazia, Giulio Einaudi Editore s.p.a., Torino, 2017, p.14
10 Moretti Enrico, La nuova Geografia del Lavoro, Mondadori Libri s.p.a., Milano, 2017, p.24
11 Norberg-Schulz, Christian, Genius Loci, Mondadori Electa, Milano, 1997
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12 |l filosofo Bauman individua negli spazi vuoti quei luoghi destinati all’utilizzo collettivo ma “vuoti di significato”, “luoghi che nessuno desidera,|...] che devono la
loro spettrale presenza alla mancata sovrapposizione tra l'eleganza della struttura e il caos del mondo”. Cfr. Bauman,Z., op.cit., 2019, p.115

DESCRIZIONE DELLA PROPOSTA: LE SCELTE ARCHITETTONICHE

L'analisi storica effettuata, sinteticamente riportata nelle pagine precedenti, suggerisce le
seguenti riflessioni:

e un intervento che possa restituire la memoria dell’antica Porta Barete non puo
esaurirsi nell’opera di restauro della cinta muraria né nella mera valorizzazione dell’area
archeologica, ma dovra rielaborare e rinnovare i percorsi - antichi e attuali - che
attraversano questi luoghi. | percorsi e gli spazi pubblici dovranno garantire liberta di
movimento per tutta la comunita, dovranno essere coerenti con i bisogni dell’attuale
societa e, ove possibile, dovranno anticipare quelli delle future generazioni;

e il terrapieno realizzato nell’800 per collegare gli impervi dislivelli dell’area, pur
risolvendo le moderne esigenze di mobilita ne ha di fatto eliminato la bellezza
paesaggistica, occludendo la vista della facciata laterale della Chiesa di Santa Croce e del
caratteristico portale barocco, e interrando lo spazio antemurale che per quattro secoli
aveva dato lustro all'accesso orientale alla citta.

La rinascita di Porta Barete deve necessariamente essere intesa come rinascita di un accesso e di
un percorso coerente con il proprio contesto in termini paesaggistici, sociali e culturali.

La rimozione del terrapieno che restituisce alla vista le emergenze storiche presenti nell’area
di concorso, provoca inevitabilmente una frattura nell’impianto urbano contemporaneo,
riportandolo alle quote e ai dislivelli dell’epoca pre-settecentesca, incompatibili con le attuali
esigenze di accessibilita, oltre che in contrasto con la dichiarata volonta nel DPP “di creare
continuita funzionale tra centro storico e periferia”.

Si impone una riflessione sulla mobilita attuale, per scongiurare il rischio di isolare il centro
storico dalla citta extramoenia creando una frattura inaccessibile a causa del forte dislivello,
generando di conseguenza spazi “vuoti” invece che spazi “pubblici”*?.

Dalla rimozione del terrapieno si generano tre aree con caratteristiche molto diverse:

1. lo spazio antemoenia, parallelo alla Via Corrado |V, dal carattere prettamente
commerciale e dal ritmo sostenuto, tipico delle periferie cittadine, situato alla quota -6.00 m;
2. lo spazio intramoenia contiguo all’area di scavo archeologico, luogo di contemplazione e
dal ritmo lento, situato alla quota -6.00 m;

3. lo spazio antistante la facciata laterale di S. Croce, luogo privilegiato di osservazione
della Chiesa, situato alla quota +0.00 m, isolato rispetto alla sovrastante Via Roma, che si
interrompe alla quota +12.00m.

Il collegamento tra le prime due zone, a seguito dell’esame di diversi scenari descritti nel
capitolo dedicato alla viabilita carrabile, & un passaggio che attraversa la Via Vicentini
passandole al di sotto. Si tratta di una transizione dello spazio pubblico che attraversando prima
la Via Vicentini, poi il perimetro delle mura urbiche, segna il trapasso - fisico, di significato e di
ritmo - dalla citta moderna a quella storica.

| marcati dislivelli che separano I'area 2 (zona di scavo) dall’area 3 (sagrato di S.Croce), e
quest’ultima con il tratto iniziale di Via Roma, situato alla quota +12.00m, costituiscono di fatto
una barriera architettonica invalicabile.

Coerentemente con quanto individuato nella Fase 1, elemento indispensabile per la coerenza
degli obiettivi e per la riqualificazione dell’area Porta Barete all'interno del tessuto cittadino,

€ un collegamento facilmente accessibile dei suoi luoghi pubblici e di questi con la citta
preesistente, il ponte ciclo-pedonale, che attraversando I'area ne ricollega i dislivelli.

Il ponte costituisce non solo il collegamento dei luoghi e dei percorsi presenti nell’area di
concorso, ma e coerente con il contesto pit ampio, poiché genera percorsi che si ricollegano con
il parco di Piazza D’Armi ad ovest attraverso un sottopasso, con il quartiere di S.Croce e parco di
Viale della Croce Rossa a nord, e con le quote di Via Roma ad est.

Si eliminano i punti meccanici di risalita presenti nella Fase 1 poiché superflui giacché
I'accessibilita, che si trattera piu nel dettaglio nello specifico capitolo, & garantita in ogni quota
del progetto.
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Progetti Srategici di iniziativa Pubblica e Privata individuati nel PdR dei centri Storici di UAquila e frazioni

- INIZIATIVA PRIVATA
A. Banca d-ktalia/ Via XX Settembre
B. Santa Croce

C. Lauretana

D. Valle Pretara

E. Porta Leone

F. Borge rivera

G. Campo di Fossa-S.Andrea

~ INIZIATIVA PUBBLICA
1. Polo universitario ex S.Salvatore
2. Polo culturale
3. Sistema scuole:
_ compfesso scolastico polfunzionale Caserma Rossi
4. Ex ospedale Collemaggio
5. Polo amministrativo:
_sede unica uffici corrunali
6. Viale della Croce Rossa
7. Cifta pubblica:
7a_polo del weffare
7b_ spazi pubblici
8. Sistema del verde:
8a_progetto mure
8b_parchi urbani
9. Sistema dell'accessibilita e della sosta

13 Sennet Richard, Building and Dwelling, Allen Lane, Milton Keynes (UK), 2018, T.d.A.
14 Settis Salvatore, Architettura e Democrazia, Giulio Einaudi Editore s.p.a., Torino, 2017, p.114

ILPROGETTO E LE RELAZIONI CON IL CONTESTO

Dal piano di Ricostruzione dei Centri Storici di Aquila e Frazioni si adotta la visione
strategica dei seguenti punti:

Spazi pubblici;

Progetto Mura;

Parchi urbani;

Sistema dell’accessibilita e della sosta.

GLI SPAZI PUBBLICI — all’interno delle mura urbiche sono numerose le piazze e i percorsi
che nel corso dei secoli hanno alimentato la vita cittadina, una rete di connessioni
attorno alle quali sono stati costruiti palazzi, in cui si & insediata la vita degli abitanti,

in cui commercio e cultura hanno prosperato. Nelle periferie invece, al pari di molte
altre realta, cio non € accaduto per la carenza di luoghi pubblici, per la mancanza di una
trama urbana, per la carenza di accessibilita, per la predominanza del traffico veicolare
su quello piu lento - e fragile - di pedoni e ciclisti.

Coerentemente con gli indirizzi espressi in “Citta Pubblica” (tav. 7b alla relazione
Stralcio Progetti Strategici allegata al Piano di Ricostruzione), il progetto promuove la
riqualificazione degli spazi pubblici nuovi ed antichi collegandosi ed integrandosi con la
trama preesistente.

PROGETTO MURA - il concorso bandito “Porta Barete Rinasce” & inserito all’interno di
questo obiettivo strategico, finalizzato a “Riqualificare interi ambiti urbani a ridosso
delle mura che risultano oggi particolarmente carenti sotto il profilo della fruibilita e
della valorizzazione, come il nodo urbano di Porta Barete e I'area del Forte Spagnolo”. Le
mura storiche cittadine, lontano dall’essere “solo” un bene patrimoniale, hanno assunto
nei secoli passati la caratteristica condizione di porosita che ha consentito alla citta di
prosperare, di assorbire le influenze e culture provienienti dall’esterno. Le mura hanno
costituito quello che il sociologo Richard Sennet ha definito border, in contrapposizione
al boundary, elemento impermeabile ad ogni influenza esterna, produttore di
alienazione, isolamento e individualismo!?,

Questa porosita e stata resa possibile dal simbiotico legame che le porte hanno
instaurato con i propri percorsi, luoghi di attraversamento, di comunicazione tra cio che
e fuori e cio che e dentro, luoghi per definizione di inclusione, di eterna resilienza.

“Davanti agli sviluppi del nostro tempo, non possiamo certo sognare di ricreare
miracolosamente i linguaggi e le pratiche della polis greca; ma nemmeno possiamo
ignorare che I'antica grammatica dei confini, che fino a pochi decenni fa separo la citta
dalla campagna, si é tradotta da ultimo in una nuova topografia di dislivelli sociali, di
ingiustizie e di ferite nel tessuto urbano.

Ma ogni tentativo di salvaguardare [..] un centro storico comporta necessariamente
un‘opera preliminare di perimetrazione, dunque la creazione non solo di confini ma di
gerarchie. Abbiamo dimenticato, sembra, che un confine non e necessariamente una

barriera o una ferita, ma puo essere una sutura, un termine di trapasso, una cerniera.”'*

Il progetto proposto intende superare i dislivelli - fisici, sociali - dell’area attraverso una
strategica sovrapposizione di percorsi e spazi che stimolino i flussi in ingresso e in uscita
dalle mura, attraverso la rinnovata area di Porta Barete.

SISTEMA DEL VERDE - PARCHI URBANI - |e aree verdi e il sistema di orti urbani diffusi
nel progetto non esauriscono gli spazi destinati “a verde attrezzato”, per usare un
termine familiare agli strumenti urbanistici. La trama dei percorsi si completa con il
collegamento ad Ovest con la porta verde alla citta “il Parco di Piazza D’Armi”, e con
il Parco lineare di Viale della Croce Rossa ad Est, a sua volta collegato all’esistente e
recentemente riqualificato Parco del Castello. Si completa cosi il visionario progetto
della green belt cittadina.



SISTEMA DELL’ACCESSIBILITA’ E DELLA SOSTA - il Piano di Ricostruzione propone come
obiettivo strategico la pedonalizzazione del centro storico e il recupero di “spazi pregiati a
favore della mobilita pedonale e garantendo la continuita e la piena agibilita dei percorsi”.
= | recenti incentivi statali e locali destinati alla mobilita sostenibile hanno visto crescere

gli utenti che sostituiscono I'utilizzo dell’automobile personale con altri mezzi di
locomozione, tra questi bici e monopattini elettrici.

Si tratta di mezzi ideali per i piccoli spostamenti, gratificanti da un punto di vista della
qualita di vita e dei rapporti sociali, oltre che fonte di benessere per la salute. Rendere
fruibili i luoghi pubblici - piazze, parchi e percorsi - a questo tipo di mobilita, compatibile
con quella pedonale, € una sfida che moltissime citta hanno gia affrontato con progetti
coraggiosi e lungimiranti che hanno dimostrato, se ancora ve ne fosse necessita, che al

/ benessere dei cittadini si affianca il benessere dell’intera comunita, in termini sociali ed
economici.

- Il progetto abbraccia questa strategia di accessibilita attraverso la creazione di un percorso
e ;, ' @L ciclopedonale che collega il centro storico con la periferia extramoenia.

FIGURA 1 i FIGURA 2
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CRITERI FUNZIONALI DELLA PROPOSTA DI PROGETTO

Si esamineranno in via generale i criteri funzionali del progetto proposto, rimandando ai
. capitoli successivi la descrizione puntuale dei vari elementi che lo compongono.
FIGURA3 FIGURA 4 ; P \‘\ i Coerentemente con le analisi svolte e con gli obiettivi del DPP, si ritiene prioritario liberare
/ Vot I'area di concorso dalla presenza delle autovetture, in modo da consentire al cittadino di
usufruire liberamente degli spazi pubblici e dei percorsi.
/ All’eliminazione dell’ultimo tratto di Via Roma, il cui traffico & convogliato sulla Via Marsi
resa a doppio senso con adeguamento delle carreggiate, segue la coerente eliminazione
del tratto finale della Via S. Croce, che attraversando lo spazio antistante 'omonima
Chiesa conduceva alla Via XX Settembre attraverso un arco. (figura 1)
L'aver depurato tutta I'area antistante la Chiesa dal passaggio delle autovetture, consente
: la creazione di percorsi di collegamento con il quartiere residenziale posto a Nord e con il
o2 e i D = futuro parco di Viale della Croce Rossa (figura 2).
Al fianco della Via Marsi si trovano una serie di terrazzamenti adibiti ad orti urbani che
ricollegano gradatamente il tratto viario esistente con il ritrovato piano di campagna della
Chiesa, posto alla quota +0.00m. Questo ampio piazzale che circonda la Chiesa ai lati sud
ed est, conferendo dignita spaziale alle austere facciate , & collegato tramite scalinate alla
parte iniziale di Via Roma, situata alla quota +12.00m, e all’area archeologica situata alla
quota -6.00 m (figura 3).
_ Sirecupera I'immagine dell’area antemurale di Porta Barete attraverso elementi
@ architettonici di facile lettura, in grado di mantenere un certo grado di permeabilita
Y i con il contesto. Un nuovo tratto di mura, fisicamente separato dalle mura storiche,
R S segna il confine Nord ell’area, celando i collegamenti che ricongiungono l'area di scavo
¥ \ e archeologico con la zona residenziale di S. Croce.
N~ Sul confine Sud-Ovest il tratto scomparso delle mura é evidenziato in negativo: & questo il
/ punto in cui l'area posta a Sud della zona di scavo si piega per attraversare la Via Vicentini,
/ ricongiungendosi con lo spazio pubblico extramoenia antistante il fabbricato commerciale
/ “Via Vicentini”. (figura 4)
- / Da questo punto, proseguendo il percorso pedonale in direzione Est, il pedone puo
A ; _ proseguire verso il Parco di Piazza d’Armi. Si mantegono gli accessi all’edificio residenziale
: ¥ il Via Roma n°215, di prossima riedificazione.
— ’ n E%g;ﬁg Si sovrappone a questi percorsi, caratterizzati dalla massiccia presenza di barriere
N architettoniche a causa dei forti dislivelli, un collegamento ciclopedonale che, ricollegando
le due quote estreme dell’area, quella ad Est posta a -8.00m e quella ad Ovest posta a
+12.00m, & in grado di rendere accessibili a tutti le diverse quote degli spazi pubblici
descritti, consentendo inoltre una vista privilegiata dello skyline della citta e dell’area di
concorso (figura 5).
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rFIGURA 6 - STATO PROPOSTO

N

°
o

(,ﬂf—“ﬂﬁAROMA

-

A

LA VIABILITA’

L'eliminazione del prolungamento ottocentesco di Via Roma, come detto,
non comporta grandi stravolgimenti nella riorganizzazione del traffico
veicolare, che puo facilmente essere incanalato nella Via Marsi resa a
doppio senso e opportunamente dimensionata. Per migliorare la fruizione
dello spazio antistante la Chiesa di S. Croce e per configurarne lo spazio
esterno privo di barriere e di potenziali pericoli, si interrompe la Via S.
Croce in corrispondenza degli ultimi fabbricati residenziali. |l traffico
veicolare e ricondotto alla Via XX Settembre attraverso le strade situate
perpendicolarmente tra la Via S. Croce e la Via Roma (figura 6).

Nella valutazione della viabilita della Via Vicentini, che separa 'area
antemurale intramoenia dall’ area antistante il fabbricato commerciale
extramoenia, sono stati esaminati diversi scenari possibili, valutati sia in
termini di fattibilita tecnico-economica che di valenza sociale.

ALTERNATIVA 1 - Interramento della Via Vicentini in corrispondenza
dell’area di Scavo.
Si considera come quota di partenza per I'interramento della Via Vicentini
quella pari a -6,00m, pressoché coincidente con la quota dell’area
archeologica. Per garantire una pendenza della rampa di accesso e uscita
accettabile, quindi non superiore al 16%, e considerando di dover scendere
almeno 4m, la rampa dovrebbe essere lunga 25m. Questo inevitabilmente
collocherebbe la risalita della Via Vicentini oltre la rotonda con Viale Corrado
IV, lungo il Viale XXV Aprile, alterando enormemente la viabilita esistente,
e aumentando esponenzialmente sia i costi di costruzione che quelli di
gestione futura (figura 7).
Tale alternativa non é ritenuta idonea per l'area in esame.
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FIGURA 9 - Tabelle estratte dal Quadro Conoscitivo allegato al Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune dell’Aquila

ALTERNATIVA 2 - Eliminazione dell’ultimo tratto della Via Vicentini.

e linterruzione di questo tratto comporterebbe la deviazione del
traffico proveniente dalla Via XX Settembre e dalla Via XXV Aprile
lungo la Strada Statale 17 e poi, con una curva a gomito, lungo Viale
della Croce Rossa, resa a doppio senso anche nel suo tratto finale.
Questo scenario si presenta certamente come la soluzione piu economica,
ma presenta svariati punti critici quali (figura 8):
* rallentamenti della viabilita lungo la Strada Statale 17 a causa del
repentino cambio di cuvatura in corrispondenza del Viale della Croce
Rossa;
¢ restringimento della carreggiata a doppio senso lungo Viale della
Croce Rossa, con ulteriore intensificazione del traffico gia fortemente
congestionato.
Si desumono alcuni importati dati dal Quadro Conoscitivo allegato al Piano
Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune dell’Aquila (figura 9 e 10):

» il traffico lungo Viale della Croce Rossa si attesta su un andamento
pressoché costante di circa 800 veicoli/h, dalle ore 7:00 alle ore
20:00, con velocita piuttosto sostenute;

 |o studio effettuato nell’intersezione (rontonda) della viabilita
dell'area, che evidenzia come proprio lungo la Via Vicentini si localizzi
il traffico piu intenso.

e La presenza di pedoni e ciclisti & pressoché pari a zero nell’intera
giornata

L'eliminazione della Via Vicentini non gioverebbe all’assetto globale dell’area,
poiché tenderebbe a spostare ed amplificare il problema della viabilita

pochi metri piu ad Ovest, intensificando traffico e ingorghi, e riducendo
ulteriormente le possibilita di attraversamento per pedoni e ciclisti.

D Manovia | Da A Manovra
A-D Viale Corrado IV Victlke XXV Aprile Dastra
A-C Yiale Corrado IV Via XX Sellembre Drilla
A-B Viale Corrado IV Via Vicentini Siistret
A-A Viale Corrado IV Viale Conrado IV Inversione
C-B Via XX Settembre Via Vicentini Dsslia
C-A Yia XX Sellembie Viaks Conado IV Drilta
C-D Vic XX Setiembre Viaile XXV Aprile Sinistret
c-C Via XX Settembre Via XX Settembre Inversicne
D-C Viale XXV Aprils Via XX Settembre Destra
D-B Yiale XAV Aprile Via Vicentin Drillg
D-A Vicle XXV Aprile Viale Conado IV Siislrct
D-D Viale XXV Aptile Vialke XXV Aprile Inversione
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FIGURA 10 - Tabelle estratte dal Quadro Conoscitivo
allegato al Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del
Comune dell’Aquila
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Le modifiche dell’area non devono ridursi alla valutazione dell’'impatto locale, ma
devono essere valutate nella loro interazione globale con la viabilita preesistente,
prevedendone i possibili effetti ed evitando di aggravare il traffico in zone gia
congestionate, senza peraltro risolvere i passaggi pedonali e senza tener conto di
altri tipi di mobilita sostenibili.

Oltre agli aspetti tecnici descritti, si aggiungono motivazioni di carattere sociale,
legati alla vivibilita dell’area da parte dei cittadini, e che saranno oggetto del
capitolo sull’accessibilita. Anche lo scenario 2 non e ritenuto idoneo a fornire una
soluzione adeguata allo scopo, poiché a fronte di una convenienza economica
nel breve periodo si avrebbe nel lungo termine un peggioramento dell’area che
condurrebbe a maggiori costi di gestione, oltre che all'abbandono degli spazi
pubblici da parte del cittadino.

L'analisi dei precedenti scenari induce nel trovare soluzioni che separino i
flussi veicolari, caratterizzati da una percorrenza veloce, da quelli del cittadino,
caratterizzato da una percorrenza lenta, utilizzando piani diversi.

ALTERNATIVA 3 - attraversamento ipogeo
Lasciando inalternata la viabilita esistente nel tratto di Via Vicentini, si crea
un attraversamento al di sotto della stessa, per connettere lo spazio pubblico
extramoenia antistante 'edificio commerciale con I'area intramoenia contigua
alla zona di scavi archeologici. Questo collegamento, insieme alla passerella
ciclopedonale, completa le connessioni dell’area di concorso esaltandone i
riferimenti simbolici.

ILPONTE CICLO-PEDONALE

Numerose citta nel mondo stanno intrapredendo importanti traformazioni urbane
per rispondere ad esigenze di recupero di aree degradate, di miglioramento degli
standard abitativi e dalla qualita di vita della comunita attraverso la configurazione
di stimolanti luoghi pubblici.

Interventi pionieri in questo senso, emblematici per la loro capacita rivoluzionaria
di restituire la strada al cittadino, sono la High Line nel cuore di Manhattan del
celebre studio Diller Scofidio + Renfro, la citywalk Seoullo a Seoul del gruppo
MVRDV, i Jardins de la Rambla de Sants a Barcellona dello studio catalano Sergi
Godia + Ana Molino.

Questi interventi hanno delle caratteristiche comuni:

* il ponte & elemento di giunzione fisica e simbolica, unisce luoghi diversi
della citta e favorisce I'incontro tra gli abitanti;

¢ nella loro realizzazione hanno sfidato e vinto logiche speculative
immobiliari, mettendo al primo posto il cittadino e il recupero del senso di
comunita;

* si sono rivelati nel tempo potenti elementi dinamizzatori, capaci di
rigenerare intere aree degradate rendendole maggiormente appetibili per
gli abitanti e per le attivita commerciali, con conseguente miglioramento
dell’economia globale.

Ciascuno di questi progetti € il racconto consapevole di una societa in continua
trasformazione, di una modernita liquida, che cerca nei meandri dei propri spazi

di ricostruire la consapevolezza dell’essere cittadino, di “ricongiungere i due

orli dell’abisso spalancatosi tra la realta dell’individuo de iure e le prospettive
dell’indivuduo de facto. E gli individui che hanno reimparato le dimenticate capacita
del cittadino e si sono riappropriati dei perduti strumenti propri del cittadino sono i
soli architetti in grado di costruire questo particolarissimo ponte.”"

15 Bauman Z., op.cit. 2019, p.35



Se il cittadino & in continuo movimento, perché cosi lo vuole la societa contemporanea, allora lo
spazio pubblico si dilata e diventa percorso, esperienza, movimento. Si rifiuta I'idea del pedone
segregato sul marciapiede, si rifiuta I'idea stessa del pedone, entita invisibile e misera, e si
reclama la dignita dell’abitare.

Nell’area di concorso la passerella ciclopedonale rappresenta un ponte fisico e simbolico: & anello
di giunzione tra la citta vecchia e la citta nuova, ma & anche luogo di incontro, di passeggio, di
contemplazione e di riposo.

Grazie alla propria struttura prefabbricata, rivestita con pannelli in alluminio, il ponte costituisce
anche un’infrastruttura di comunicazione digitale: nel suo intradosso ospita infatti le reti per

la fibra ottica che altrove in citta sono posate nel sottosuolo, e grazie a tecnologici elementi di
arredo il ponte diventa Hotspot Wi-fi per chi lo attraversa.

La struttura e I'estetica del ponte sono state approfondite successivamente alla Fase 1, per
epurare gli elementi che presentavano un eccessivo protagonismo e ricondurre il ponte alla sua
essenza di pura connessione, esaltandone la direzionalita, memoria storica dell’antico decumano.
| punti di appoggio sono stati concentrati in 4 zone, per ridurne I'impatto paesaggistico. La

forma degli appoggi ripercorre le linee di forza dei tronchi e dei rami, metafora gia presente
nell’architettura storica, e rielaborata in epoche piu moderne nelle emblematiche opere di Gaudi
0, ancora piu recentemente, nei lavori di Miralles e Benedetta Tagliabue.

Lo spazio di calpestio, della larghezza massima di 6m, & suddiviso in 3 fasce di pari larghezza.
Queste fasce occasionalmente si piegano configurando scale e rampe in corrispondenza degli
accessi ai luoghi pubblici sottostanti, , oppure si rompono per formare punti di belvedere verso le
emergenze storiche e il paesaggio circostante.

La superficie della passerella alterna zone pavimentate a zone verdi, offre sedute al cittadino
affinché la percorrenza possa trasformarsi in permanenza.
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PILASTRI “ALBERO” DEL PROGETTO \(,

STRALCI DI PLANIMETRIA DEL PONTE CICLO-PEDONALE
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1. AREA PUBBLICA EXTRAMOENIA

2. AREA PUBBLICA INTRAMOENIA - ZONA ARCHEOLOGICA E COMPLETAMENTO SCAVI
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LO SPAZIO PUBBLICO

Leliminazione del terrapieno, come visto nelle pagine precedenti, individua tre aree,
ciascuna dotata di propria autonomia rispetto alle altre:

1) Area Pubblica extramoenia: situata alla quota di progetto -6.00m, si trova di
fronte al fabbricato commerciale denominato “Via Vicentini”, alla quota dei locali
attualmente interrati.

E’ importante notare come alla rimozione del terrapieno consegua non solo la visibilita
delle emergenze storiche dell’area, ma anche quella del volume appena descritto.

Cio e particolarmente interessante se si considerano alcuni aspetti catastali riportati

nel DPP: la particella 377, che individua il piano attualmente interrato e la sua

terrazza sovrastante, sono in fase di immissione in possesso al patrimonio comunale.
Coerentemente con quanto previsto nel DPP, tale volume puo essere considerato nelle
ipotesi progettuali.

Si suggerisce quindi I'utilizzo di questo spazio come mercato coperto cittadino. In questo
modo si verrebbe incontro alle esigenze dei commercianti che non hanno ancora una
sede coperta per le loro attivita, senza necessita di costruire nuove strutture ad hoc ed
utilizzando un bene gia in possesso del’/Amministrazione.

Lo spazio pubblico antistante il nuovo mercato coperto cittadino avrebbe 'ulteriore
vantaggio di essere parzialmente coperto dal ponte ciclo-pedonale, pertanto totalmente
fruibile sia d’estate che d’inverno. Lattivita del mercato non entrerebbe in conflitto con
le attivita preesistenti ma anzi risulterebbe ad esse complementari e si situerebbe lungo
I'antico asse decumanico della citta, erede contemporaneo dell’antico mercato di Piazza
Duomo.

Come si descrivera pil avanti quest’area esterna e collegata alla successiva area “2”
attraverso un percorso che attraversa la Via Vicentini passandovi al di sotto;

2) Area Pubblica intramoenia — Zona archeologica e zona completamento scavi:
guest’area occupa l'antica zona antemurale di Porta Barete, I'unica, insieme alla Porta
Bazzano, che disponesse di doppia porta. Lanalisi storica redatta al principio della
relazione ha ricostruito i passaggi che hanno condotto all’attuale conformazione di
guesto tratto di mura.

Il progetto propone, attraverso la collocazione di pochi elementi spaziali, la
riconfigurazione dell’'ambito antemurale, per suggerirne all’osservatore lo storico
tracciato.

Per rendere il piu possibile fruibile I'area in modo da integrarla nuovamente al tessuto
urbano, coerentemente con le trasformazioni che questo ha subito nel corso dei secoli, si
individuano numerosi percorsi di collegamento con gli spazi circostanti.

A Nord, dietro il nuovo elemento verticale che rimanda idealmente all’antica cinta
muraria, pur essendo totalmente distinguibile da essa, una scalinata ed una rampa
collegano l'area di scavo con il quartiere residenziale di S.Croce attraverso un percoso
pedonale che si riconnette con il futuro parco di Viale della Croce Rossa.

Ad Est I'area di scavo & collegata al sagrato della Chiesa di S.Croce attraverso una scalinata
monumentale. Il dislivello tra I'area di scavo, posta ad una quota media di -6.00m e il
sagrato della Chiesa, posto alla quota +0.00m, non puo essere risolto tramite percorsi
accessibili, che comporterebbero una rampa lunga 75m, esclusi i pianerottoli, per
garantire un dislivello pari all’8%. Si tratta di un’ipotesi scartata, poiché oltre alla presenza
ingombrante della rampa, che vanificherebbe le visuali attenute grazie all’eliminazione
del terrapieno, dissuaderebbe con la sua lunghezza qualunque cittadino con difficolta
motorie e ogni forma di mobilita sostenibile.

A Sud, I'area individuata quale completamento dell’area archeologica, € articolata per la
necessita di ricollegarla alla citta che la circonda attraverso i suoi bordi. Sul confine Sud,
una gradonata alla quale e affidato il duplice compito di contenimento terra e di seduta
per gli eventuali osservatori, articola al suo interno un sistema di rampe che la collegano
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con la quota del marciapiede sovrastante, sul finire della Via XX Settembre.

Per riconnettere la zona 2 con la zona 1, I'area presenta un dislivello nella parte orientale che consente
I'attraversamento della Via Vicentini passando al di sotto di essa. Non si tratta quindi di un semplice sottopasso,
ma e l'interno spazio publico che, piegandosi, supera la strada sovrastante riemergendo nell’area extramoenia
antistante I'edificio commerciale. Questo luogo pubblico, nel suo piegarsi per ricongiungersi alla citta periferica,
crea uno spazio in-between ricco di poetica e di suggestione: si estendono le gradonate presenti nell’area
intramoenia, ricollegandosi con le quote del marciapiede a Sud. Si segna cosi il passaggio tra le due citta privo di
barriere. Lo spazio in-between sara deputato ad ospitare totem digitali che narrino la storia della citta, la logica
progettuale, coinvolgendo il cittadino e il visitatore nel paesaggio che li circonda.

3) Area Pubblica antistante la facciata laterale della Chiesa di S. Croce: |l sagrato della Chiesa di S.Croce,
finalmente depurato dal traffico veicolare, si ricollega con lo spazio pubblico antistante la facciata laterale.

Si tratta di una importante conquista in termini paesaggistici: la Chiesa di S.Croce, poco nota alla citta
contemporanea a causa della presenza del terrapieno, € un gioiello dell’architettura sacra le cui origini risalgono
a quelle di fondazione della citta, il cui interno “a tre piani di gallerie, tripartite in verticale, costituisce efficace
invenzione spaziale mai finora incontrata in citta”.'®

Lo spazio pubblico che circonda la Chiesa, situato alla quota +0.00, si trova in un’area intermedia tra quella dello
scavo (-6.00m) e quella della Via Roma ( +12.00m) , collegata inevitabilmente tramite scale.

3. AREA PUBBLICA ANTISTANTE LA FACCIATA LATERALE DELLA CHIESA DI S.CROCE
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Si ribadisce I'impossibilita di superare tali dislivelli mediante percorsi accessibili, poiché non sono ipotizzabili
rampe nel poco spazio a disposizione.

Confinare l'accessibilita al centro storico a questi importanti sistemi di scalinate, per quanto suggestivi in termini
paesaggistici, significherebbe di fatto creare una barriera, un muro che isolerebbe I'ingresso al centro storico
dalla Porta Barete, che quindi non avrebbe nessuna garanzia di rinascere, ma anzi diverrebbe complice di un
meccanismo di isolamento contrario alle logiche di inclusione, collegamento, e design forall dichiarate nel Bando.

Queste riflessioni, oltre a quelle di carattere sociale e funzionale descritte nelle precedenti pagine, sono confluite
nella progettazione del quarto spazio pubblico di progetto: il ponte ciclo-pedonale.

Questo elemento, naturale estensione dell’asse decumanico della citta, collega la citta periferica e quella storica
creando al contempo rampe e passerelle di accesso agli spazi sottostanti.

Come si vedra piu approfonditamente nel paragrafo dell’Accessibilita, ogni spazio, nonostante le quote diverse
che esso occupa, risulta privo di barriere architettoniche e accessibile a tutti.

16 Antonini O., op. cit., 1993, p.175
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L’ACCESSIBILITA’

Le trasformazioni che nel corso dei secoli hanno interessato I'area del concorso
modificandone la topografia, come visto nelle pagine precedenti, hanno avuto
origine dall’esigenza di mitigarne i dislivelli presenti: I'attuale Viale Corrado IV si
trova, in prossimita della rotonda, ad una quota di circa -6.00m, la Chiesa di S.
Croce si attesta alla quota di +0.00 m, il primo edificio residenziale posto lungo
Via Roma si trova a +17.00 m.

Nella 2a Fase del concorso il progetto & stato reso ancora piu rigoroso in tema

W di accessibilita, che giocava un ruolo centrale gia nella 1a Fase: si & optato

per I'eliminazione degli ascensori. Si & considerato che confinare le soluzioni
per 'accessibilita ad elementi puntuali e meccanizzati avrebbe significato
ghettizzare una parte della comunita, isolarne i flussi, e farne dipendere

gli spostamenti dalla gestione e manutenzione di queste infrastrutture.
L'accessibilita non deve rappresentare |'eccezione, ma deve invece essere
percepita come normalita.

Nella pubblica opinione il concetto di barriera architettonica & collegato
all'immagine di persone in sedia a rotelle, persone “invisibili” perché
normalmente assenti nello spazio pubblico. Ma i percorsi che impediscono ad

| undisabile di abitare lo spazio pubblico senza restrizioni, sono gli stessi che

scoraggiano le persone anziane, le mamme con i passeggini e gli studenti con

- itrolley, allontanano i ciclisti e incoraggiano forme di mobilita e socialita non

sostenibili.

E’ evidente dunque come l'accessibilita sia elemento fondamentale per la
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il percorso al di sopra della ponte ciclo-pedonale.

_ generazione di uno spazio pubblico che possa dirsi democratico, per tutti, in

grado di trasmettere i valori di rispetto del prossimo e di cura del bene comune.

Nel corso delle pagine precedenti sono stati descritti i percorsi studiati per
creare collegamenti, per moltiplicare le alternative a disposizione dei visitatori,
ma soprattutto per fare in modo che a tutti siano offerte le stesse possibilita, in
termini spaziali e percettivi. |l diritto di accesso si trasforma in liberta di azione
e ognuno potra, all’interno dei percorsi e degli spazi del progetto, seguire le

Ex

~ proprie inclinazioni o i propri bisogni.

Colui che da Est entra nell’area di progetto puo proseguire in quota, per dirigersi
verso lo spazio pubblico antistante |'edificio commerciale, oppure intraprendere

Nel primo caso, una volta di fronte I'edificio commerciale, ci si puo dirigere

)_rii all’interno del mercato coperto oppure oltrepassare la Via Vicentini passando

‘al di sotto di essa dirigendosi verso |'area archeologica, oppure si pud cambiare
idea e salire sulla passerella attraverso una rampa. Dall’area dello scavo
archeologico il pedone puo raggiungere la quota di Via XX Settembre in cui si
trovano i parcheggi per disabili attraverso delle rampe.

Nel secondo caso, proseguendo sulla passerella, si ha la possibilita di scendere
attraverso una rampa in corrispondenza dell’edificio commerciale. E’ inoltre
possibile accedere in quota alla terrazza attualmente esistente a servizio dei
negozi, sino al blocco scale dell’edificio. Potranno valutarsi eventuali utilizzi
dell’ascensore dell’edificio commerciale da parte del pubblico, come peraltro
accade attualmente. Proseguendo sulla passerella si attraversa la Via Vicentini,
mentre visuali della porta, dello scavo e della Chiesa appaiono da un punto di
vista privilegiato. Appena superata la passerella, una rampa conduce il pedone
alla quota +0.00m del sagrato della Chiesa. In alternativa si puo proseguire
raggiungendo i primi fabbricati residenziali di Via Roma.

Il concetto di accessibilita si fonde in quelli di sostenibilita ed inclusione sociale,
intimamente connessi nell’idea progettuale.
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Materiali drenanti

Mobilita sostenibile
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Fotovoltaico integrato negli arredi

®
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®

Superfici Antibatteriche/ fotocatalisi

Recupero acqua piovana

4 & 7 N

LA SOSTENIBILITA’

Il concetto di sostenibilita e affrontato nel progetto nella sua concezione piu ampia: sostenibilita in termini
ambientali, sociali e della soggettivita umana. Ci ispiriamo, com’& ovvio, alle celebri Les Trois Ecologie del filosofo
Guattari, condividendone la preoccupazione per il decadimento dell'ambiente al pari della societa civile:“non solo
scompaiono le specie, ma anche le parole, le frasi, i gesti della solidarieta umana”".

SOSTENIBILITA’ AMBIENTALE - energia piu pulita € quella non consumata. Questo semplice concetto dovrebbe
essere il punto di partenza di ogni analisi energetica: il progetto deve essere depurato dal superfluo, da tutti
quegli elementi non necessari, per ridurre non solo I'impatto ambientale legato alla produzione e messa in opera
di beni, ma anche conseguentemente le risorse di gestione.

L'eliminazione dal progetto degli ascensori presenti nella Fase 1, elimina di fatto la presenza dei maggiori elementi
energivori. Non sono quindi necessarie estese superfici fotovoltaiche a fronte di ridotti fabbisogni elettrici, che
risulterebbero inoltre una forzatura in termini di compatibilita paesaggistica.

Lilluminazione pubblica, principale fonte di fabbisogno elettrico, potra eventualmente usufruire di energia
rinnovabile prodotta in altre aree a disposizione dell'amministrazione.

Piccole superfici fotovoltaiche saranno invece integrate nelle coperture a fungo delle isole per ricarica USB e
Hotspot Wi-Fi, in modo da renderle autosufficienti per la piccola quota di fabbisogno elettrico.

Il parcheggio situato nel tratto finale di Via XX Settembre sara dotato di stazione di ricarica per autovetture
elettriche, proseguendo il gia virtuoso impegno dell/Amministrazione nell’'installazione di questi dispositivi in tutta
la citta.

La scelta dei materiali principali & stata effettuata nel rispetto dei requisiti CAM, privilegiando I'utilizzo di materiali
drenanti per le pavimentazioni e tecnologie per il recupero della acque piovane per uso irriguo, in modo da
tutelare la risorsa idrica e rispettarne il ciclo vitale. Questi materiali, cosi come le superfici verdi, aumentano
sensibilmente I'effetto “albedo”, riducendo la temperatura al suolo anche di 30°C in stagione estiva rispetto ad
una normale pavimentazione in asfalto, migliorando le condizioni di benessere degli utenti e riducendo I'effetto
“isola di calore” tipico dei centri cittadini.

Il ponte ciclo-pedonale € composto da materiali prefabbricati, che riducono I'impatto ambientale sia in fase di
produzione, con materia prima proveniente da cicli di riciclo, che in fase di messa in opera, con ridotte emissioni
in atmosfera.

Il rivestimento in alluminio del ponte e caratterizzato da un processo di anodizzazione antibatterica: si tratta di un
trattamento permanente di efficacia antimicrobica contro batteri, funghi e virus, dota il materiale di un’elevata
resistenza all’'usura, al calore e alla corrosione mantenendone le caratteristiche estetiche inalterate nel tempo, ne
riduce le contaminazioni incrociate e lo rende facilmente pulibile.

| materiali in cementi (gradonate, muri di contenimento) avranno caratteristiche fotocatalitiche: a contatto con la
luce del sole, il principio attivo presente nel materiale consente di “catturare” alcuni inquinanti presenti nell’aria,

trasformandoli in sali inerti e contribuendo cosi a liberare I'atmosfera dallo smog.
L'accessibilita degli spazi promuove inoltre, come visto nel relativo capitolo, una mobilita sostenibile, alternativa
all’'uso dell’'automobile.

SOSTENIBILITA’ SOCIALE — il progetto promuove I'idea di spazio democratico, in cui agli stessi diritti di accesso,

di uso e di godimento dei luoghi pubblici si affiancano quelli di responsabilita e cura. L'abitudine a condividere lo
spazio trasforma “/’altro” in una presenza positiva, traduce diversita in ricchezza per la comunita.

Tutti gli spazi del progetto, dai percorsi ai luoghi pubblici, sono progettati per favorire la convivenza, per “esperire
I'esperienza come fatto significativo”'®.

La configurazione di aree verdi da destinare ad orti urbani promuove da parte dei cittadini una sorta di
addomesticazione dello spazio, un sentimento di appartenenza allo spazio pubblico e alla comunita che lo abita

e che se ne prende cura. |l paesaggio incarna qui il “teatro della democrazia”, paesaggio da vivere e non solo da
vedere: incarna valori collettivi*.

17 Guattari Felix, Les Trois Ecologies, Edition Galilée, Parigi, 1989, [T.d.A.]
18 Norberg-Shultz, C., op.cit., 1997
19 Settis S. op.cit., 2017,




TECNOLOGIE PER L'INFORMAZIONE E LA COMUNICAZIONE

Il progetto funge da “ponte” di telecomunicazione tra la citta periferica
e quella storica. Nell’intradosso della passerella sono previsti cavidotti
per il passaggio di infrastrutture informatiche, come la fibra ottica,
altrove in citta posta nel sottosuolo.

La fibra € connessa agli arredi del ponte in modo che questi possano
essere degli Hotspot Wi-Fi per i cittadini. Ogni punto di connessione
fisica tra il ponte e gli spazi sottostanti (quindi pilastri, ma anche
rampe e scalinate) e anche punto di connessione informatica che

puo essere sfruttato dai cittadini attraverso gli arredi Hotspot Wi-

Fi, dai commercianti che possono usufruirne per migliorare la
comunicazione dei propri prodotti anche tramite vendite online, e
dal’/Amministrazioni che puo utilizzarla per fornire informazioni utili
ai cittadini attraverso i Totem comunicativi. Queste tecnologie sono

a disposizione anche delle persone diversamente abili, come sordi e
ipovedenti, che avranno le stesse possibilita di accedere ai contenuti
multimediali, potendo inoltre disporre di utili informazioni sui percorsi
presenti e sulle modalita di accesso agli spazi.

Lintradosso del ponte potra essere sfruttato per la collocazione

di sensori ambientali, che potranno arricchire le informazioni a
disposizione dellAmministrazione e dei cittadini circa la qualita
dell’aria, la presenza di CO2 e di altri elementi inquinanti.

MANUTENZIONE E GESTIONE

Sono state privilegiate installazioni di strutture prefabbricate, in modo
da rendere agevole e di ridotto impatto economico tutte le eventuali
operazioni di manutenzione ordinaria o straordinaria.

La presenza del ponte, che costituisce non solo un’importante arteria
nella trama dei percorsi ma anche in quella degli impianti, consente di
effettuare ogni eventuale operazione di riparazione e trasformazione
degli stessi con relativa semplicita e conseguente economicita.

Il rivestimento in alluminio della passerella, facilmente smontabile,
consentira in futuro la sostituzione dei cavi di trasmissione dati con
altri piu attuali e performanti senza comportare alcun significativo
costo di manutenzione.

| materiali drenanti scelti per le pavimentazioni degli spazi esterni
comportano ridotti costi di manutenzione, anche in termini di sistemi
di deflusso delle acque.

Lirrigazione degli spazi verdi avra un costo contenuto grazie al
riutilizzo dell’acqua piovana.

IL SISTEMA DEL VERDE

La diffusa presenza di zone verdi nel progetto, inserite nella trama di spazi e percorsi, coniuga esigenze di carattere sociale
e ambientale. Si implementano i collegamenti con i grandi parchi cittadini, quello di Piazza d’Armi ad ovest e quello di Viale
della Croce Rossa ad est.

Il progetto recupera inoltre il concetto di orto urbano, presente nei secoli passati proprio lungo il perimetro delle mura
urbiche e in particolar modo nell’area di Porta Barete. Benché si tratti di un elemento a volte banalizzato nei progetti
urbani, I'orto urbano € un importante luogo di socialita, come testimoniano le esperienze condotte dal Politecnico di
Milano e diffuse per tutta la metropoli.

Gli orti potranno, su scelta dell’Amministrazione, essere utilizzati dai residenti, dai cittadini o dalle scuole cittadine:
potranno essere gestiti come orti didattici dalle scuole e dalle famiglie, potranno essere strumenti di sensibilizzazione e
diffusione di tematiche legate alla coltivazione biologica e sostenibile, in ogni caso saranno esperienze in grado di creare un
legame tra il cittadino e il territorio.
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VERIFICA DI COMPATIBILITA CON GLI STRUMENTI DI f STRALCIO DELLA
PIANIFICAZIONE E | VINCOLI VIGENTI

ERICOLOSITA' IDRAULICA
I3 T A

Per un inquadramento sotto I'aspetto della pianificazione .
territoriale sono stati considerati, tra gli strumenti di pianificazione -.,
e programmazione vigenti, i seguenti Piani di settore, ritenuti

pertinenti con la tipologia di intervento oggetto di valutazione:

¢ (Carta della Pericolosita Idraulica della Regione
Abruzzo;

Carta del Rischio Idraulico della Regione Abruzzo;
e Microzonazione Sismica della Regione Abruzzo;
PRG della citta dell’Aquila;

Piano di Ricostruzione.

ANALISI SOMMARIA DEGLI ASPETTI IDROGEOLOGICI,
IDRAULICI, GEOLOGICI, GEOTECNICI

L'area risulta esclusa dalla perimetrazione delle aree a rischio
idrogeologico (D.L. 180/98 — Legge

267/98 — Deliberazione del Consiglio Regionale d’Abruzzo n.
140/16 del 30.11.99); risulta altresi esclusa

da aree pericolose e distante da scarpate morfologiche, cosi come
definite nel Piano stralcio di Bacino per l'assetto idrogeologico
adottato dalla Giunta Regionale con DCRA n. 94/5 e 94/7 del
29.01.08, pubblicato sul B.U.R.A. speciale n.12 del 01.02.08.

Dal punto di vista geologico stratigrafico I'area e caratterizzata
dalla presenza di depositi alluvionali . CLnses o PEmCOLOSTE ORAULICA 03 0101 - 0350
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VERIFICA DEI VINCOLI AMBIENTALI, STORICI, ARCHEOLOGICI,

<& PAESAGGISTICI INTERFERENTI SULLE AREE INTERESSATE

DALLINTERVENTO

Dalle indagini condotte 'area di intervento non risulta interessata

=% da vincoli di natura ambientale, mentre risulta all’interno di

. un’area assoggettata da vincoli di tutela ai sensi del D.Lgs 42/2004,

con vincolo operante a tutela delle mura urbiche con Decreto del
08/10/1932, successivo Decreto n.18/2014 del 20/10/2014 e P.C.R.

i n.59/2015 del 19/08/2015.

A conclusione dell’analisi degli strumenti di pianificazione vigenti
ritenuti pertinenti con l'intervento oggetto di valutazione, si
evidenzia una generale compatibilita dell’intervento con la
pianificazione di area vasta non interferendo, in alcun modo,
con gli strumenti adottati in relazione alla necessita di tutela e
salvaguardia dell’area.
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PRIME INDICAZIONI E MISURE FINALIZZATE ALLA TUTELA DELLA SALUTE E SICUREZZA IN FASE DI
CANTIERE PER LA STESURA DEI PIANI DI SICUREZZA

PREMESSA

Il Piano di Sicurezza e Coordinamento (PSC) deve essere redatto ai sensi dell’art.100 co.1 del D.Lgs
n. 81/2008 e s.m.i., secondo i contenuti specificati nell’allegato XV. Esso sara parte integrante del Contratto
d’Appalto e la mancata osservanza di quanto previsto nel PSC costituisce violazione delle norme contrattuali.

DESCRIZIONE DEL CONTESTO IN CUI E COLLOCATA ’AREA DEL CANTIERE

Il cantiere € individuato nella planimetria in basso, come I'area risultante a Sud dalla Via XX Settembre e Viale
Corrado IV, ad est dalla Via Marsi, a nord dall’edificio commerciale/direzionale denominato “Via Vicentini” e
dall’'area archeologia della Porta Barete.

Misure Preventive e Protettive generali

Condutture sotterranee - Prescrizioni Organizzative:

Si deve provvedere preliminarmente a verificare la presenza di sottoservizi interrati che possono interferire con
I'area di cantiere. Nel caso di cavi elettrici in tensione interrati o in cunicolo, il percorso e la profondita delle linee
devono essere rilevati o segnalati in superficie quando interessino direttamente la zona di lavoro. Nel caso di
lavori di scavo che intercettino ed attraversino linee elettriche interrate in tensione € necessario procedere con
cautela e provvedere a mettere in atto sistemi di sostegno e protezione provvisori al fine di evitare pericolosi
avvicinamenti e/o danneggiamenti alle linee stesse durante I'esecuzione dei lavori.

Strade: misure organizzative:

Per i lavori in prossimita di strade i rischi derivanti dal traffico circostante devono essere evitati con l'adozione
delle adeguate procedure previste dal Codice della Strada. Particolare attenzione deve essere posta nella scelta,
tenuto conto del tipo di strada e delle situazioni di traffico locali, della tipologia e modalita di delimitazione del
cantiere, della segnaletica piu opportuna, del tipo di illuminazione (di notte e in caso di scarsa visibilita), della
dimensione delle deviazioni e del tipo di manovre da compiere.

Fonti inquinanti: misure organizzative:

Provvedimenti per la riduzione del rumore. In relazione alle specifiche attivita svolte devono essere previste ed
adottati tutti i provvedimenti necessari ad evitare o ridurre al minimo I'emissione di rumori e polveri. Al fine di
limitare I'inquinamento acustico si puo sia prevedere di ridurre I'orario di utilizzo delle macchine e degli impianti
piu rumorosi sia installare barriere contro la diffusione del rumore. Qualora le attivita svolte comportino elevata
rumorosita devono essere autorizzate dal Sindaco. Nelle lavorazioni che comportano la formazione di polveri
devono essere adottati sistemi di abbattimento e di contenimento il piu possibile vicino alla fonte. Nelle attivita

edili & sufficiente inumidire il materiale polverulento, segregare I'area di lavorazione per contenere I'abbattimento
delle polveri nei lavori di sabbiatura, per il caricamento di silos, I'aria di spostamento deve essere raccolta e
convogliata ad un impianto di depolverizzazione.

Accesso dei mezzi di fornitura materiali: misure organizzative:

L'accesso dei mezzi di fornitura dei materiali dovra sempre essere autorizzato dal capocantiere che fornira
ai conducenti opportune informazioni sugli eventuali elementi di pericolo presenti in cantiere. L'impresa
appaltatrice dovra individuare il personale addetto all’esercizio della vigilanza durante la permanenza del
fornitore in cantiere.

Gru: misure organizzative:

Verifiche del piano di appoggio. Larea sulla quale dovra essere installata la gru, e le eventuali rotaie per la
traslazione, dovra soddisfare le seguenti verifiche: a) verifica della planarita; b) verifica della stabilita (non
dovranno manifestarsi cedimenti sotto i carichi trasmessi dalla macchina); c) verifica del drenaggio (non dovranno
constatarsi ristagni di acqua piovana alla base della macchina).

Recinzione alla base della gru. 1) per le gru con rotazione in alto, a postazione fissa o traslanti su rotaie, qualora la
distanza tra I'ingombro della gru stessa ed eventuali ostacoli fissi risultasse inferiore a 70 cm, occorrera interdire

il passaggio con opportune barriere; 2) per le gru fisse con rotazione alla base, occorrera predisporre solidi
parapetti intorno al basamento a non meno di 1 metro dal raggio d’azione della macchina.

Caduta di materiale dall’alto. Le operazioni di sollevamento e/o di trasporto, devono avvenire evitando il
passaggio dei carichi sospesi al di sopra di postazioni di lavoro o di aree pubbliche. Qualora questo non fosse
possibile, il passaggio dei carichi sospesi sara annunciato da apposito avvisatore acustico.

Gru interferenti. Qualora in uno stesso cantiere e/o in cantieri limitrofi siano presenti due o piu gru, dovranno
essere posizionate in maniera tale da evitare possibili collisioni. Se cid non fosse possibile, dovranno essere
soddisfatte almeno le seguenti prescrizioni: a) i bracci delle gru dovranno essere sfalsati, in maniera tale da
evitare collisioni tra elementi strutturali, tenendo conto anche delle massime oscillazioni; b) le gru andranno
montate ad una distanza reciproca superiore alla somma tra il braccio di quella piu alta e la controfreccia di quella
pil bassa, in modo da impedire il contatto tra il braccio, le funi o il carico di una e la controfreccia dell’altra.

Macchine: misure organizzative:

Verifiche sull’area di manovra. Prima di utilizzare la macchina accertarsi dell’esistenza di eventuali vincoli
derivanti da ostacoli (in altezza ed in larghezza), limiti d’ingombro, ecc.. Evitare di far funzionare la macchina
nelle immediate vicinanze di scarpate, sia che si trovino a valle che a monte della macchina. Predisporre idoneo
“fermo meccanico”, qualora si stazioni in prossimita di scarpate. Prima di movimentare la macchina accertarsi
dell’esistenza di eventuali vincoli derivanti da limitazioni di carico (terreno, pavimentazioni, rampe, opere di
sostegno), pendenza del terreno.
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QUADRO ECONOMICO RIEPILOGATIVO
A) Importo Lavori a base gara

RELAZIONE DI MASSIMA SUGLI ASPETTI ECONOMICO-
FINANZIARI DEL PROGETTO

stime reali ed affidabili, basate su documenti certi e verificabili.

A1) S.04 - Opere Strutturali 1360683,85€ INDIRIZZI PER LA REDAZIONE DEL PROGETTO DEFINITVO
A2) E.18- Giardini, Parchi Gioco, Piazze e Spazi Pubblici 2195430,40€ Sulla base di quanto disposto nel DPP al presente concorso, I o livello di ttazi dovra rispettare le di .
21} ?:Egl'[maf‘”tﬁ‘?:’f’”_e‘;‘_ab”"fa e izizzgfgzz I'intervento & finanziato con la Delibera CIPE del 21 dicembre 2012 g slu[c)cLesswo 5Ige2816| prggPeR azgr(\)e;, 28\1/E)a ;'Spe\ arele 'SSOS'Z'ON
AS; Mg [m;::t;;gﬁ;ﬁi i st ik nell’ambito della “Lista interventi edilizia pubblica Comune di Aquila” e” iogs. r:j I / tte d'.f. t'.c'rI;.'I't‘ t/ e gvra esserere Ztto‘
sommaA) 4343957,50€ (Interventi di riqualificazione nell’'ambito di progetti unitari) per zgnienaesli tEttFi):goI;gsle(r)nelntai‘ nleclelszaScarzlifiiiedefzzr;zrs::g teito(l)ivra
I'importo complessivo di euro 10.000.000,00. o , i L e X
B) Somme:;}luspos:zu:jr’\iz‘iliela:c.:;ndr:::::z;:;\:gini T Come da previsione del DPP, il costo massimo di realizazione ablI|.tat||V|,tdeI(I5|a?cc|eEcamsnto:h F:or:jform‘lttte.\ l.eram;t!c.a oldl Iafl;cjro atto
B2) lmpm;;st;,accamm;mem; 65159,36 € e pari ad euro 4.343.957,50 oltre alle somme a disposizione equiva er? &. Sl g a Ora_' gra 'C,' € .es‘cr| Vi honche 1 calcoll ovrz?mno
B3) R e 50000,00€ dellAmministrazione. essere sviluppati ad un livello di definizione tale che nella successiva
5] Z’:El*“}e Tec‘g;??;;"f;“““’“e e o Sulla base di quanto redatto dai tecnici redattori della presente frog‘etr;cazmdn.e es:zcutlva non si abbiano significative differenze
- , . R o . e ecniche e di costo.
B4.2) it 148347,97 € proposta, il quadro economico riepilogativo e raffigurato di fianco. Gli elaborati del progetto definitivo, salva diversa motivata
B4.3) VERIFICA PROGETTAZIONE 120482, 88 € . . . ’ . .
433136,57€ RICADUTE IN TERMINI DI APPLICAZIONE DELLE POLITICHE DI determinazione del Responsabile del Procedimento dovranno seguire
B4.4) Oneri previdenziali (4%) 17325,46€ PARI OPPORTUNITA’ E NON DISCRIMINAZIONE le indicazioni dell’art. 24 del D.P.R. n. 207/2010 e pertanto dovra
B4.5) IVA (22%) 99 101,65 € ) ) ) contenere:
B5) Spese tecniche per Direzione Lavori, Coordinamento perla La relazione ha dimostrato come il progetto promuova una a) relazione generale;
sicurezza, agibilita, supporto al RUP progettazione “per tutti”, democratica e inclusiva. Laccessibilita b) relazioni & h ’ lazioni listich
22'3 g”e’f tec”fj e ‘fgggg;: & garantita per tutti i percorsi, che saranno condivisi dai cittadini ) r.T_ azllorln tecr|1|F eere azmr:jl.spjua |s|t.|c e(,j. o
i neri previdenzia 9 s . . T . P . .
B4.5) WA(;S%)W et G 1% B e indipendentemente dalle abilita motorie e dall’eta dei soggetti. c)ri |ey| p anoaltimetrici e studio dettagliato di inserimento
. , . s . urbanistico;
Si promuove una mobilita sostenibile. d) elab t" fici
B6) Art.113 D.lgs. 50/2016 86879,15€ elaborati gratici;
B7) Attivita preventivainteresse archeologico 8000,00€ STIMA SOMMARIA DEI COSTI e) studio di impatto ambientale ove previsto dalle vigenti normative
B8) Opere d'Arte Legge 717/1949 86879,15€ . . . e . i i ibilits i .
BOJS1iese per corin s ous gid bric 86.850,00€ Lintervento progettato e stato sin dall’inizio valutato sulla base ?)vvelro ﬁt;dlllo d}l fa:;ub|||tadamlk.)|.entz.ale,t. 4 . ficat
B10) Spese per premidi concorso 89044,38 € della fattibilita economica, considerando potenzialmente rilevante il ”(,:a co II elle strutture eI cgll 'T]p'a;" Zeclon © quan obspeC| cato
B11) Spese per pubiblicita, AotHiche, ARG SR, & peso della passerella ciclo-pedonale, e non intendendo penalizzare all'articolo 28, comma 2, lettere h) ed i) del D.P.R. 5 ottobre 2010, n.
B12) IVA Lavori (10%) 434395,75€ | lita degli i bubblici. il t del tratto di int 207,
B13) A Opcie d ete (2236) LAt 3 aualita Gegll spazl PubbIicl, 11 Testatiro et fratto €1 murd Iterne ) disciplinare descrittivo e prestazionale degli elementi tecnici;
B14) Spesé par Sspropr 269331496 € all'area, né la scelta dei materiali e tecnologie che si ispirano a principi g p .p } ) g. ’
e ’ h) t tto di risol delle interf ;
Bia) vpe e pi denmiinions eyt e Mapish 790000,00€ di durabilita e sostenibilita, oltre che di pregio estetico. hJj censimento Iel proig 0 dinisofuziohe defle Interterenze,
B16) Spese perva!utz.mone;m;.*nobmare .Agerfzsa del.ie Entrate 3000,00€ Il calcolo della spesa & stato quindi effettuato computando con I) plano par'Flce ar‘e |.esp.)ropr|o (non I.’IGCGS.S?FIO),
B17) Spese per redazione planivolumetrico di coordinamento 25376,00€ e . Lo . . |) elenco dei prezzi unitari ed eventuali analisi;
B18) Acquisizione proprieta ATER 65000,00 € esattezza l'incidenza della passerella, includendo materiali particolari ) A o fimativo:
sommaB) 5656042,50€ (tipo I'utilizzo di cementi drenanti) previa valutazione dei costi tramite ™/ €OMPUto me rlf:lo Ie; Imativo; le brime indicazioni
produttori, con l'ausilio del Prezzario Regionale 2020. Per le voci a n.) aggl.o‘rna‘mento € ocum.en.to ‘copt.enente € prime indicaziont €
TOTALEIMPORTO PROGETTO 1006 000,00°%] corpo considerate “standard”, come il rifacimento di viali stradali disposizioni per |a stesura dei piani di sicurezza;
sistemazioni a verde e piazze pubbliche, illuminazione pubblica e o) I?ugdro chl)zomlco con L!nlealzllolr\e dei costi della sicurezza desunti
fognature, si & optato per I'utilizzo del manuale “Costi per Tipologie sulla base del documento di cui alla lettera n).
CRONOPROGRAMMA DELLE FASI ATTUATIVE Edilizie” edito dalla Maggioli Editore. Il calcolo si basa pertanto su
comprende
- Comprende le  Dalla predisposizione
eventuali Dalla data di inizio lavori sino ai collaudi di fine lavori
integrazioni Nl del Bandc? alla
richieste dalla P.A. B SHEeEsiva
aggiudicazione
REDAZIONE PROGETTO DEFINITIVO APPROVAZIONE
REDAZIONE PROGETTO ESECUTIVO VALIDAZIONE
GARA D'APPALTO
ESECUZIONE LAVORI
90gg 30gg 60gg 30gg 60gg 360 gg
TOTALE 630 gg
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GENESI 1

Direzione San Glullano

Plazza D'Anm| Piazza D'Armi

— ‘ =, 2+ Ganarasions & spasio pushica >
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Staziene dei treni = Quota 0,00
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SCHEMA STORICO DELL'AREA

1680
CARTA STORICA
DEL BLEU

Parta Barete rapgresents sin dal 1300 F'accesso
principale afa citth delfAquda; segna Il
colbegarmonto a ovest tan Roma o Firenze

Lo carta storica Wlustra 14 parta come
monumentale,  comedata ¢ un'antiporta
flanchegglata da due toni df guardia e
preceduta da unatargs plazza

Da Porta Bareto si raggiunge || centra starico
attraversando  Fantko  Corda  che
successhvamente allunita ditalia prendera 1|
noerie i Via Roma

1753
CARTA STORICA
DEL VANDI

|| teerempto del 1703 devastala citta e la ferlse
anche nel sistema difensivo rasands 3 sualo
parte delle mura & malte delle porte

Poeta Napoll a sud o Porta Bapzana a wst
VERIGan presta icostiite

i "

e
che ka Storla le aveva condesita

1826
CARTA STORICA
DEL CATALANI

La costruzione i un teranleno risponde alle
esigerze i un nuoyo concetto di mobifith
dell'asse "est-ovest” di ngresso alla citts.

Il tevrapiena agevola la forte pendenza i via
Raoma e profurga antico collegamento tra la
citts Infromaenis e 13 citts extramoenia.
soviapponendasi alla lettura  del passaggio
attiaverso | antica Porta.

L'AQUILA 2009

i devastante terremota the nel 2009 ha colpito
la itta, ha suscitate nefla comunita il desiderio
di proteggere L propria identith storca e
culturale, cosi gravements colpita da questh
wenti
“Lartne nefla wite individuale, cosl anche nelle
ramunita o cittadinl | fmounl pravacane dne
drommaticn pauga A siflessione,  generono
Ianescano i
difesa, cestringeno o ripensare (| passate e o
inwtagieee un foturs miglioe” {Sahatone
Sertis]

STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE E TUTELA PAESAGGISTICA
STRALCIODIPRG

AT 5357 « pora stevica del capokioga
AT AT
ART 45+

AT W2-42 « poris per attrezrature
ART 30 - qora pee verviai pubblicl
ART 71 - ona artiglanale & completamento
ART 74 - 2onadi rispetts el abitato
ARTIY + '1ona a verde pubbiicn
L 4 o AN

STRALCIO DI PLANIMETRIA VINCOLI D. LGS. 42/2004
SCaLA 12000 g i

ZOME SOGGETTE & VINCOLO

STRALCIO DEI PROGETTI STRATEGICI DEL PIANO DI RICOSTRUZIONE

SCALA1-2000

c
Qe

& VIALE DELLA CROCE ROSSA
B. SANTA CROCE
. LAURETANA

e

L'IDEA DI PROGETTO

STATO ATTUALE
strade carrabili / inaccessibilita

Il terrapsena seallzzato nell 800 pet collegare ght Imperv dislive® dell'area,
pur risohmnda o modeme eiigenee dl accossibilits ne ha di fatso
eliminato in bellezza paesaggistica orcludends b vista delia facclata
[ o deita Chiesa di 5 o, v I b che

At e alF.

pe g ientate alla citth
Ne & risidtate o spazio definitivaments destinato ai'automabile, pivo
deie wpaziafits adatte al cittadin o ad altd tipi i mobilits sostendbil

RIMOZIONE DEL TERRAPIEND
frattura / spazio vuoto / inaccessibilita

La timarione el terrapiena restitulsce alla vista le smergenre stonche
delarea i toncorse, ma provoca inevitabmente una frattura
nedikimphanta wbarg cantemporanes, ipartanda l zona alle quate e ol
dislivell delepoca pee-settecentesca, Incompatibil com fn avtuall
e a2 bl il il
51 Impore una iflessione sulla moling sttuale, pe soongiurare i sohio
i fsalare W ¢entro storica dalla citta extrormoenia avando una frattura
i ibile a causa del h e di spari

STEP1
Stato attuale

srnnnnnnnnannns T

=y WA

STEP 2

“vuot!” e che spai pabblic, i
TIPP “di creane continuita funsianale tra centin storica e periferia”.

CONNESSIONE EXTRAMDENIA/INTRA MOENIA
connessione / passaggio / soglia

1 g e

< io spario extramoenia parsileln ada Via Comado V. dal carattens

prettamente commertiale o dal ritmo sostenuto, tipico delie periferie

tittadine, wtuato aila quota -6 0Dm;

« b spazis [ntramoenla contiguo all atea di scavo schealoglon, luogo |
o dal ritmo b dtuato alla quata -6.00 m

- I spazio antistante | facciata defla Chiesa df Santa Croce, i sagrata.

| passaggio tra I'wea Intrampenis e goella extramoenia avlene

attraderio un percorid che, passanda al di satto della Via Vicentini, supera

il perimetra delie muta urbiche diventando sogha. trapasso fisko &

simbalico. tra la citta modema a quella storka.

IL PONTE CICLO-PEDOMNALE
accessibilita / mobilita sostenibile

por p wEaun

the. area, o ticoliegs | mancatl

il u:uiu guritra percorsi chee riconnettona con I p'mn o Parza d'Bami
A vest attravenso un sottopatso pedanale, con il guartiers df Santa
Croce e il parco i Viale dolla Croce Rossa a noed, ¢ con e quote di Via
Roma ad est

N

PLANIMETR

SCALA1:2000
0

50

100

IA GENERALE

250m

STEP3

Spazio di connessione citta extra moenia / citta intra moenia

STEP 4
Passerella Ciclo Pedonale
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ACCESIBILITA

il che da 1 éntri nell'area th prOGELTD pub proseguire o quota. per
dirigensi verso lo spazio pubblico antistante fedificic commertiale. o
ntigrendens i pertaro al t aopra della panto celo-pedonale

Het prmo-tasa, unavoita di fronte (edifitio commerciale, o st pub diigere
allinterna del mercato copeto oppu epassare 1 Via Vicentinl
passanca al di 0110 o essa dingendos| verso  |area aitheniogica
Dall‘arpa di scavo archeologice il visitatone pub raggiungare b quotadi

£ N el W troving | il per disabill attraversa o

coridn cast prodeguerdo S 3
SCENORE  ALTEErsO  una - ramga enra  deiledificin
commarale. £ inaltrn possibile atceders in quota alls terazza
Almente paistente & sendio des sina al bloteo scale
W edificin. Proseguenda sulla passen
mntre scort dela parta ava # diedli Chie
divistia leglato. Apping supe
tpedann alla quata +0,00m del
froseguire raggiingenda | peimi

[himsa. bn atternathvi & pub
i residenciali di Via Roma

Il concetto di accessibility o fonde con quells di
Inch lak nell'idea progermuate

SPAZIO PUBBLICO

Leliminazione del erapiens in
autonomia tispetta alle ltre:

LA te aree. Clastuna dotata di pogiria

1 Area Pubblica extramoenia;

Situata alla quita o progetto -6 00M; %4 trova o .
eenmerdiale dencminate “Via Vicenting” alla guota dei focall attusiments
et

51 suggersce guindi | unilizio A0 COME BTEATD P
cittaming. Lattivita det menato s troverstibe cosl situats lungo | antico
asue decumaniica delli clttd, erede contempneanso delf antin mertato df
Piazza lsomo

2} Area Pubblica intramoenia:

Jona ahealogica & 7003 campletamento wavi questanes of
I ond antemursle di Porta Basete, lunica indseme alla Porta
Bazzana, che deponesse o doppia porta. || progetta ne propone. -l
siconfigurazione el armbits Antemunie attravenso 14 collacaziane di
piochi slementi spaziali

A nard, detro || muove elernenta verticale the rimands idesiments
all antica cinta musrsia, pus essendo totalmente distinguitie da essa, una
scalinata ed una rampa coliegana Famea di scavo con Il quartiere
residenziale 6 5.Ci0ce AULaVErSo un percoso pedonale che & Hitonnette
o I fututs parco ol Viale della Croce Rossa

Al 51 Faroa degl scavi situata alla quata media o <600, & coegata al
Sagrato della Chiess di 5.Croce, posto Ao quotd «0,00m, Jttrmerso una
sralinata

A sudl, Farea inciiduata quale completamente dell'area acheplegica, &
arficolata per la necessitd o ricellegarla alla citta che fa cimonda
attraveesa | suoi boedi Sul confine s uns gradonats akta guale ¢
affidato il duplice compite di conteniments ters & o seduta per gli
eventisll asservaton. articals @ su0 intemo un sistema di rampe che 1)
¢ofiegand con la quota did mar
Settembre

Per ricannetters |ases
arlentale gella zona o completaments de
plega superando 1a Via Vicentinl e riemergendo neil aroa

ormmerciale, Duestn lsoga publbilica, el s pegar
por riconglungers alia clttd penferca, reaun spazio in-tere
pootica o o sug aisagaia tra I

area-atchenlogica to spazie

All'intérnd di questo perorso Sarann installati totem digitali narrant Ly
starla della ¢tta, 1 logica progettuale, colvolgendo 11 cittading e ||
visktatane net passageia one 1 ciron

3 i facciata hiesa di 5. Croce;
il sagrato della chiesa di SCroce. fnalmente deparato aal traffico
b rite b3 Facciata lateal
uma impartante  cong .
g Croce & un gioieika dofl wchitertura s
origini riasigono a quelle 6 fondagione defla ¢y, il cul interne " tre gioni
tie. tipartice tn verricole. costitulice &
mai finarg ing (Antamini 0]

Lt sgatio pubdilicn che cir
trova inun’area intesmedia
fia Fiama { +12.00m

i |3 Chiess, situato ally quot, 5
ueia dello scave (-6.00m] & quella delia dj
Qati irmevitab) e tramite stale

INCLUSIONE

Canfinane |'aczessibilita al centro stodco a sisternd o4 srals o, pid, 4
sistea O risalita ‘meccanizzati signiticheestibe di fatto creare na
Brriera, un muio che isolerebbe |ingresso dlls Parta Barets, chie quind
o avietibe nes =, T Anti (eve o

un meccanidma di solamento contrario alle logiche di inclusione
rollegamenta, & design for off dichiarate sred Zando.

W pante cicke-pedanale & Nelomento in grado di coniugare esigenze di
carattere sociale ¢ funsionale coerents in
delliasse decumanico deflq cits del quale rappie:

Dgnl spazio el pogetto ssulta prive di bartiee ard
atcessibile a tutth

itettoniche o
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conngssione passerella Cicko-pedonale
ronnessians parchegeia pubblica
el peta

fermata bus

spaziodl connessine HLa extia inoenia citta ntra moenia +3.0
#ea arthecdogca di Porta Bacete

Chirsa di Santa Croce 3.0

nugva Plazza ol Santa Croece S o
VD PRRCOSa MU urbiche
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SEZIONE COSTRUTTIVA

scala 1:20

La stirtura prefahbneata die ponte, rvestita con pannelli in alluminio
costityfsoe anche wninfrastruttus & comunicazione digitale’ el suo
intridasso oipita nlattl e i per 1o fibra ottica the aftove ineintd sonn SENSOR|
posate nel sattosucln. & grazie @ ternolagicl element di redo i ponte AMBIENTALY
divents Hatspot Wi-FI e chi lo attraveria

La strotneta e Festeticn del pome sovo st approfondite
successhamente alta Fase 1. per depurare g efement| che presentavano
un ectessive pratagealsme e reondurre || oate ala sua essenza o pur
connessione,  esaltandone |3 direzionalits  deita memoria  storlea
dulFantico deumano.

|
I
'
|
|
La g e di torza dei teonehi e de rami |
L sup d i alterna sane o tate 3 zone verdi, offre !
sedute al cittading affinche W pertorenza powsa trasformatsl in CANTDOTTC 1
pErmanEnza ' '
L et ded materiall o) & oriertata sul utiliez & materlall drananti et H |
le preamentazienl esteme e tecnologle pier || recupers delfa acque ! '
plovane. in mado da tutelare [ risoesa idica e rispettame || celo wale ) A
 ivestimento in alluinia del gonte & earrTerizzaLy 03 un processn o STRUTTLIRA RORTANTE | ‘m MATERIALI DRENANT] SUPERFICI
anodizzazione antibatterica: sl tratta 84 un trattamento permanents o PILASTRI AD ALBERD I = S e ANTIBATTERICHE
witicacia antimiceobica coritro attori, funghi e s, dota i materiale o U i v
urvelevata resistenza ali'usura. 3 calote & alla comosione mantenendoge ' {
I caratters pstetichit inalterate nel termpo 'r RECUPERD H X
PrvARA |
o materlali o cements | mut di ¢ i presentan [ ACQUA PIMANA ! :
carattenisticne folacataltiche: & comtatto con 1a luce del sole, Il pincipio ! ] \ i '
attivo predente el materiale carsente di “catturare” alcuni inguinanti ) . ' 1 4
presantl nelfana, I s inerti e i A X ‘ I !
iberare Iatmosfera dalla smog ! . ' i !
[ PONTE ' : HOTSPOT : " EFFETTD ALBEDO
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PASSALLE) IMPTANT|

RPCESTIMENTD N ALLLIMIRD
PLASTRO AD ALBERD
‘TUBG DI RACUOLTA ALGUE METEDRICHE

PEVIMENTAZONE IN CLS DRENANTE
STABILIZZANTE
TESSUTD NON TESSUTO

SOTTOFONDO CHUGA GROSSA E CIOTTOL0M
TURD DRENANTE

STRATD b3 PROTE ZIGNE
MEMERANA BUCNATA 4 POLIETRLENE

MANTD WPERMEABILE
FOMDATIONE I CL5 ARMATD .




